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(54) Gleitvorrichfung fur eon Schiebedach 

(57) Die Erfindung betrifft eine Gleitvorrichtung fur 
ein Schiebedach, bei dem eine in einem Fahrzeugdach 
vorgesehene Dachoffnung rnittels eines Deckels (3) 
wahlweise verschlie&bar Oder zumindestens teilweise 
freilegbar ist. Mit dem Deckel (3) verbundene Halter (8) 
sind in Fuhrungsnuten (7) von Fuhrungsschienen (5) 
langsverschiebbar gefuhrt. Zur Verbesserung einer 
spieltreien Fun rung sowohl in seitlicher als auch in ver- 
tikaler Richtung ist erfindungsgemaB vorgesehen, da 3 
an den Haltern relativ zu diesen bewegbare Gleitele- 
mente (6) gelagert sind, die rnittels einer federnden Vor- 
spannung uber wenigstens eine konische Fuhrungs- 



bahn mit der Fuhrungsnut (7) in Kontakt stehen. Es kon- 
nen sowohl die obere als auch die untere Fuhrungsf la- 
che der Fuhrungsnut (7) oder beide als auch die obere 
Fuhrungsflache (6a) oder die untere Fuhrungsflache 
(6b) oder beide der Fuhrungsflachen (6a, 6b) nach 
auBen hin konisch verjungt ausgebildet sein. Durch 
diese Konizitat in Verbindung mit der federnden Vor- 
spannung wird eine sichere Fuhrung sowohl in Rich- 
tung der HOhe der Fuhrungsschiene (5) als auch quer 
zur Fuhrungsschiene (5) erreicht. 
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Beschreibung 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleitvorrich- 
tung fur ein Schiebedach gemaG dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 . 

Aus der DE 34 25 273 A1 ist eine Gleitvorrichtung 
fur ein Schiebedach bekannt, bei der sich die Gleit- 
schuhe mit elastisch federnden Elementen sowohl zur 
AuBenseite der Fuhrungsnut als auch zur Ober- und 
Unterseite hin abstutzen. Durch die relativ kleinen Auf- 
lageflachen zwischen den Wandungen der Fuhrungs- 
nut und den federnden Elementen kann ein derartiger 
Gleitschuh zum Kippen neigen. 
. _ Es ist_Aufgabe der_vorIiegenden Erfindung, eine 
Gleitvorrichtung zu schaffen, bei der eine sichere, spiel- 
freie Anlage der Fuhrungsflachen am Gleitelement und 
der dazu korrespondierenden Fuhrungsnut gewahrlei- 
stet ist. 

Diese Aufgabe wird mit den in Patentanspruch 1 
angegebenen Mitteln gelost. Vorteilhafte Ausgestaltung 
der Erfindung sind den Unteranspruchen zu entneh- 
men. 

Dadurch, daG zumindestens eine der oberen und 
unteren Fuhrungsflachen der Fuhrungsnut bzw. des 
Gleitelementes eine sich in Richtung der Tiefe der Fuh- 
rungsnut verengende konische Gestalt aufweist und 
das Gleitelement mittels eines Federteils federnd nach 
auGen gedruckt wird, erfolgt eine flachige, spielfreie 
Anlage der Fuhrungsflachen aneinander. Vorzugsweise 
sind die Gleitelemente an Haltern des Deckels mittels 
einer Rasteinrichtung befestigt, die eine Relativbewe- 
gung beider Teile quer zur Fuhrungsschiene erlaubt 
und gleichzeitig ein vollstandiges Entfernen des Gleit- 
schuhs vom Halter verhindert. 

Vorzugsweise weist der Deckel zur rechten und zur 
linken Seite jeweils zwei von den Haltern zur rechten 
und linken Seite weisende Vorsprunge auf, an denen 
jeweils ein Gleitelement 6 gelagert ist. Die Gleitele- 
mente 6 stiitzen sich in einander gegenuberliegenden 
Fuhrungsnuten 7 der Fuhrungsschienen 5 ab. 

Das Federteil wird in einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform von einer elastischen Zunge gebildet, die 
sich vom Gleitelement 6 ausgehend auf den Halter 8 hin 
erstreckt und das Gleitelement 6 federnd vom Halter 8 
wegdriickt. 

GemaG einer alternativen Ausfuhrungsform wird 
das Federteil von einer zwischen dem Gleitelement und 
dem Halter angeordneten Blattfeder gebildet. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung beschrieben. 
Es zeigt: 



Fig. 1 



Fig. 2 



einen Querschnitt durch eine Gleitvorrich- 
tung in einer ersten Ausfuhrungsform, 

eine perspektivische Ansicht der Gleitvor- 
richtung gemaG Fig. 1, 
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Fig. 4 
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Fig. 6 



Fig. 7 
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Fig. 10 



eine Draufsicht auf eine zweite Ausfuh- 
rungsform, 

einen Querschnitt durch die dritte Ausfuh- 
rungsform, 

eine Explosionsdarstellung der dritten Aus- 
fuhrungsform, 

einen Querschnitt durch eine vierte Ausfuh- 
rungsform, 

eine Draufsicht auf die vierte Ausfuhrungs- 
form, 

eine Seitenansicht der Mechanik eines 
Schiebehebedaches, bei dem die Erfindung 
anwendbar ist und 

eine Draufsicht auf die Mechanik des Schie- 
behebedach gemaG Fig. 8. 



Fig. 3 eine Draufsicht aufdie Gleitvorrichtung 



In den Figuren 1, 9 und 10 bezeichnet die Bezugs- 
zahl 1 ein Schiebedach, welches auf dem Fahrzeug- 
dach 2 eines Fahrzeuges montiert ist, so daG eine im 
Fahrzeugdach 2 vorgesehene Dachoffnung 4 mittels 
eines Deckels 3 wahlweise durch Ausstellen Oder Ver- 
schieben des Deckels freigelegt oder verschlossen wer- 
den kann. Zu beiden Seiten der Dachoffnung 4 
erstrecken sich in Langsrichtung Fuhrungsschienen 5, 
welche an einem Rahmen des Schiebedachs 1 und 
somit am festen Fahrzeugdach 2 befestigt sind. Die 
Fuhrungsschienen 5 weisen jeweils ein Paar gegen- 
uberliegende Fuhrungsnuten 7 zur Abstutzung und 
Fuhrung des Deckels 3, eine Kabelfuhrung 16 zur Fun- 
rung eines Antriebskabels 15 und eine Himmelfuhrung 
17 auf, mittels der ein verschiebbarer Himmel gefuhrt 
wird. 

Der Deckel 3 ist aus Glas, einem Kunststoff material 
Oder Metall hergestellt und mit einer umlaufenden Dich- 
tung versehen. An der rechten und der linken Seite des 
Deckels 3 sind an der Unterseite eine vordere Deckel - 
abstutzung 18A, eine mittlere Deckelabstutzung 18B 
und eine hintere Deckelabstutzung 18C entweder direkt 
oder mittels eine Klammer angeordnet. 

Die vordere Deckelabstutzung 18A weist eine vor- 
dere Lagerung 19 auf, die als Drehachse wahrend der 
Schwenkbewegung des Deckels 3 beim Ausstellen oder 
Absenken wirkt. Die vordere Lagerung 19 weist auf 
gegenuberliegenden Seiten Gleitelemente auf, die in 
die einander gegenuberliegenden Fuhrungsnuten 7 der 
Fuhrungsschienen 5 eingreifen. Die vordere Lagerung 
19 wird nach vorne durch einen Anschlag 20 an der 
Fuhrungsschiene 5 begrenzt. 

Die mittlere Deckelabstutzung 18B unterstutzt 
schwenkbar das vordere Ende eines Lagesicherungs- 
elements 22, dessen hinteres Ende gleitend in den Fuh- 
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rungsnuten 7 der Fuhrungsschiene 5 gelagert ist. Eine 
Sicherungseinrichtung 23 zur Begrenzung der Bewe- 
gung des Lagesicherungselements 22 ist zwischen der 
Fuhrungsschiene 5 und dem Lagesicherungselement 
22 ausgebildet. 

Hierzu weist das Lagesicherungselement 22 etwa 
in seiner Mitte vorspringende Rastelemente 23 A auf, 
die mit einer Aussparung 23B an der Fuhrungsschiene 
5 zusammenwirken. Wahrend der SchlieBposition des 
Deckels 3, welche in Fig. 9 in durchgezogenen Linien 
dargestellt ist, sowie in seiner nach oben ausgestellten 
Position stent das Rastelement 23 A mit der Aussparung 
23B im Eingriff, so daB dabei eine Verschiebung des 
Deckels 3 in Vorwarts- oder RuckwSrtsrichtung sowie 
Ruttelbewegungen des Deckels 3 verhindert werden. 

Zwischen der hinteren Deckelabstutzung 18C und 
den Fuhrungsschienen 5 ist ein Ausstellmechanismus 

25 angeordnet, der einen Ausstellhebel 26 umfaGt, der 
uber eine Stiftverbindung an seinem vorderen oberen 
Ende an der hinteren Deckelabstutzung 18C angelenkt 
ist. Der Ausstellmechanismus 25 weist ferner eine ver- 
schiebbare Kulisse 27 auf, mittels der der Ausstellhebel 

26 zu einer Schwenkbewegung in vertikaler Richtung 
veranlassbar ist. 

Die Kulisse 27 weist in ihrem vorderen Bereich 
einen Halter 8F 7 und in ihrem hinteren Bereich einen 
Halter 8R auf, welche zu beiden Seiten nach rechts und 
links in Querrichtung der Fuhrungsschienen 5 Vor- 
sprunge aufweisen. Die Halter 8F und 8R stehen mit 
passenden Gleitelementen 6 im Eingriff, welche ihrer- 
seits in Langsrichtung verschiebbar, in den rechten und 
linken Fuhrungsnuten 7 der Fuhrungsschienen 5 gela- 
gert sind. 

An den Kulissen 27 ist jeweils zu einer Seite ein 
Verbindungsstuck 28 befestigt, welches mit den in den 
Kabelfuhrungen 16 verschiebbar gefuhrten Antriebska- 
beln 15 fest verbunden ist. Durch eine Zug- oder Druck- 
bewegung der Antriebskabel 15, welche entweder 
manuell oder mittels eines elektrischen Antriebs (nicht 
gezeigt) erfolgen kann, ist die Kulisse 27 in Langsrich- 
tung der Fuhrungsschiene 5 verschiebbar. 

Die Kulisse 27 weist eine gerade verlaufende Nut 
31 auf, in der ein hinterer Stift 30 des Ausstellhebels 26 
gefuhrt ist. Die Kulisse 27 weist weiterhin eine erste 
Anhebenut 33 auf, welche zur Fuhrung eines vorderen 
Stiftes 32 des Ausstellhebels 26 dient. SchlieBlich weist 
die Kulisse 27 noch eine zweite Anhebenut 35 auf, in 
der ein mittlerer Stift 34 des Ausstellhebels 26 gefuhrt 
ist. Durch Verschiebung der Kulisse 27 nach vorne wird 
der Deckel 3 aus seiner abgesenkten Position durch die 
Wirkung der ersten Anhebenut 33 indie SchlieBposition 
angehoben. Beim weiteren Anheben des Deckels 3 aus 
der SchlieBposition in seine Ausstellposition kommt die 
zweite Anhebenut 35 zur Wirkung. 

Bei einer Verschiebung der Kulisse 27 nach hinten 
aus der Position, in der der Deckel 3 ausgestellt ist, 
nimmt der Deckel unter Durchlaufen der SchlieBposition 
eine nach unten abgesenkte Position ein und bei einer 
weiteren Ruckwartsbewegung der Kulisse 27 wird der 



Deckel in seine vollstandig geoffnete Position unterhalb 
des festen Fahrzeugdachs 2 verschoben, wobei die 
abgesenkte Position beibehalten wird. 

In einer ersten Ausfuhrungsform gemaB den Figu- 
5 ren 1 - 3 sind die Gleitelemente 6 kastenformig aus 
einem Kunststoff geformt und erstrecken sich uber die 
von den Haltern 8 an der Kulisse 27 nach rechts und 
links erstreckenden Vorsprunge. wobei eine Relativbe- 
wegung in Querrichtung der Fuhrungsschienen 5 mog- 
io lich ist. 

An jedem Gleitelement 6 ist wenigstens an der obe- 
ren oder unteren Flache 6a Oder 6b eine Offnung 40 
vorgesehen, in welche hinein sich jeweils ein Vorsprung 
41 erstreckt, der in vertikaler Richtung von den Haltern 

is 8 vorspringt. Die Offnungen 40 und die Vorsprunge 41 
bilden zusammen ein Rastelement 10, welches eine 
begrenzte Bewegung des Gleitelements 6 beziiglich 
des Halters 8 in Querrichtung der Fuhrungsschienen 5 
ermoglicht, jedoch ein vollstandiges Entfernen der Glei- 

20 telemente 6 von den Haltern 8 verhindert. Die Vor- 
sprunge 41 werden in die Offnungen 40 unter 
Ausnutzung der elastischen Deformierung der Gleitele- 
mente 6 eingebracht. 

Die obere Gleitflache 6a des Gleitelements 6 weist 

25 eine gleichmaBig in Richtung der Tiefe der zugehorigen 
Fuhrungsnut 7 geneigte Oberf lache auf. so daB sich die 
Oberf lache in Richtung auf die Tiefe der Fuhrungsnut 7 
immer starker deren horizontaler Mittellinie annahert. 
Die obere Gleitflache der Fuhrungsnut 7 wird ebenfalls 

30 in Richtung auf die Tiefe der Nut 7 abfallend ausgebil- 
det, so daB sie zur oberen Gleitflache 6a des Gleitele- 
ments 6 korrespondiert und beide Gleitflachen in einem 
flachigen Kontakt zueinander stehen. 

In jeder Fuhrungsschiene 5 ist der Teil, in dem die 

35 Fuhrungsnut ausgebildet ist, im Querschnitt wie ein auf 
der Seite liegendes U ausgebildet, wobei nur die Ober- 
seite der oberen Wand der Fuhrungsschiene 5, die in 
gleitendem Kontakt mit der oberen Gleitflache 6a steht, 
geneigt ist. Es kann jedoch auch die gesamte obere 

40 Wand der Fuhrungsschiene 5 geneigt sein, so daB sie 
eine gleichmaBige Wandstarke aufweist. 

Der kastenartige Teil der Gleitelemente 6 weist 
integral dam it ausgebildete vordere und hintere Zungen 
11 auf, die in der Draufsicht bogenformig ausgebildet 

45 sind und sich elastisch an die Seitenflache der Kulisse 
27 anlegen, so daB sie den kastenformigen Teil der 
Gleitelemente 6 in Richtung der Tiefe der Fuhrungsnut 
7 nach auBen drucken. 

Dadurch befinden sich die obere und die untere 

so Fuhrungsf lache 6a und 6b in f lachigem Kontakt mit der 
oberen und unteren Fuhrungsflache der entsprechen- 
den Fuhrungsnut 7 in jeder der Fuhrungsschienen 5. 
Durch die von den Zungen 1 1 gebildeten Federteile 9 
werden Toleranzabweichungen in der vertikalen Hone 

55 und der Tiefe der Fuhrungsnuten 7 vollstandig ausgegli- 
chen. Dadurch, daB auch die obere und untere Fuh- 
rungsflache der Fuhrungsschiene 5 und der 
Gleitelemente 6 durch den elastischen Druck in federn- 
der Anlage gehalten werden kann der Deckel 3 mit einer 
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hohen Prazision sowohl in vertikaler als auch in trans- 
versaler Richtung positionlert werden. 

In Fig. 4 ist eine zweite Ausfuhrungsform darge- 
stellt, bei der die Gleitelemente 6 als Hohlquader mit 
einer durchgehenden Innenoffnung ausgebildet sind. 5 
Diese Konstruktion wird bevorzugt, wenn die Kulisse 27 
naher an der Fuhrungsnut 7 angeordnet ist, weil 
dadurch die Gleitelemente in Querrichtung schmaler 
ausgebildet werden konnen. In diesem Fall entstehen 
auch niedrigere Herstellungs- und Materialkosten. 10 

Die Figuren 5 und 6 illustrieren ein drittes Ausfuh- 
rungsbeispiel, bei dem die obere Gleitflache 6a der 
Gleitelemente 6 eine geneigte Oberflache aufweisen, 
_wahrend andererseits.die_obere.und die.untere Wand - 
der zugehorigen Fuhrungsnuten 7 parallel ausgebildet 75 
sind, wodurch die Fuhrungsnut 7 in eine Linienberuh- 
rung mit der oberen Gleitflache 6a des Gleitelements 6 
gerat. Ferner ist jeder Halter in Langsrichtung zweige- 
teilt und die dazugehorigen Gleitelemente 6 sind eben- 
falls aus zwei Teilen zusammengesetzt. Die Federteile 20 

9 werden statt durch die zungenformigen Elemente von 
welligen Blattfedern 12 gebildet, die zwischen den Glei- 
telementen 6 und den Stirnflachen der Vorsprunge an 
den Haltern 8 angeordnet sind. 

Mittels dieser dritten Ausfuhrungsform hat das Glei- 25 
telement in Langsrichtung eine vergroBerte Anlagefla- 
che an den zugehorigen Fuhrungsnuten, so daB 
Ruttelbewegungen des Deckels in Querrichtung wir- 
kungsvoll verhindert werden und Verformungen irtfolge 
von Belastungen oder Verwindungen abgefangen wer- 30 
den, so daB eine sanfte Gleitbewegung des Deckels 3 
ermbglicht wird. Bei der in den Figuren 7 und 8 darge- 
stellten vierten Ausfuhrungsform, bei der sowohl die 
oberen und unteren Fuhrungsf lachen 6a und 6b jedes 
Gleitelements 6 als auch die dazu korrespondierenden 35 
oberen und unteren Fuhrungsflachen an den Fuhrungs- 
nuten 7 konisch geneigt sind, wird die Rasteinrichtung 

10 von einer schlitzartigen Offnung 40 in jedem Gleit- 
element 6 gebildet, die mit einem Stift 43 am Halter 8 
zusammenwirkt, der sich vertikal nach oben in die Off- 40 
nung 40 hineinerstreckt. Durch die langlochartige Aus- 
bildung der Offnungen 40 quer zu den 
Fuhrungsschienen 5 ist eine begrenzte Relativbewe- 
gung der Gleitelemente 6 zu den Kulissen 27 gewahrlei- 
stet. 45 
Eine zwischen den Kulissen 27 und den Gleitelementen 

6 angeordnete, als Federteil 9 dienende Blattfeder 12 
dient zur elastischen Vorspannung der Gleitelemente 6 
nach auBen, wahrend gleichzeitig ein auf der anderen 
Seite der Kulisse 27 zwischen dieser und dem anderen so 
Gleitelement 6 angeordnetes Gummiteil 44 als weiteres 
Federteil 9 wirkt. Jedes Gleitelement 6 weist eine hohl- 
quaderformige Form auf wie bei der zweiten Ausfuh- 
rungsform. 

Mittels dieser vierten Ausfuhrungsform ist es mog- 55 
lich, die Referenzhohe des Deckels 3 bezuglich des 
Zentrums der Fuhrungsnuten 7 einzustellen, wodurch 
groBere Toleranzabweichungen ausgeglichen werden 
konnen. 



Die Erfindung ist nicht auf die vorgehenden Ausfuh- 
rungsbeispiele beschrankt; vielmehr konnen beispiels- 
weise die Merkmale der ersten und der vierten 
Ausfuhrungsform miteinander kombiniert werden und 
auBerdem kann das Schiebedach nicht nur als Schie- 
behebedach, sondern auch als Spoilerdach oder als 
reines Schiebedach ausgebildet sein, bei dem der Dek- 
kel in ausgestellter oder abgesenkter Position uber oder 
unter das teste Fahrzeugdach 2 verschiebbar ist. 

Ferner kann der Ausstellmechanismus 25 auch 
derart ausgebildet sein, daB die Anhebenuten an einem 
test mit dem Deckel 3 verbundenen Teil vorgesehen 
sind und daB die Gleitelemente mit entsprechenden 
Stiften oder- Bolzen versehen sind,- die in diese Nuten 
eingreifen. Beispielsweise kann eines der Gleitele- 
mente 6 mit solch einem Eingriffsbolzen versehen sein. 
Ferner kann ein Gleitelement 6 auch nur auf einer der 
Seiten der Fuhrungsmittel angeordnet sein. 

Es ist weiterhin mbglich, nur eine Fuhrungsschiene, 
beispielsweise in der Mitte der Dachoffnung 4 verlau- 
fend vorzusehen, langs welcher ein spoilerartig nach 
oben ausstellbarer und uber dem festen Fahrzeugdach 
2 nach hinten verschiebbarer Deckel 3 mittels einer 
erfindungsgemaBen Gleitvorrichtung gefuhrt wird. 

Es ist weiterhin denkbar, daB nur die untere Gleit- 
flache 6b jedes Gleitelements und die untere Fuhrungs- 
flache an der unteren Wand der zugehorigen 
Fuhrungsnut 5 eine geneigte Oberflache aufweisen. 
Auch die Federteile 9 und die Rastelemente 10 konnen 
in abweichender Ausfuhrungsform vorgesehen sein. 
Wenn Gleitelemente auf der rechten und der linken 
Seite der Kulissen vorgesehen sind, ist es moglich, nur 
auf einer dieser Seiten Federteile 9 vorzusehen, wah- 
rend auf der anderen Seite eine feste Anordnung eines 
Gleitschuhs ohne Rastelemente 10 oder dergleichen 
angeordnet sein. 

Bezuaszeichenliste 



1 


Schiebedach 


2 


Fahrzeugdach 


3 


Deckel 


4 


Dachoffnung 


5 


Fuhrungsschiene 


6 


Gleitelement 


6a 


obere Fiache 


6b 


untere Flache 


7 


Fuhrungsnut 


8 


Halter (an 3) 
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18A.B, C vordere mittlere und hintere Deckelabstut- 
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Patentanspruche 

1. Gleitvorrichtung fur ein Schiebedach (1), das 
eine in einem Fahrzeugdach (2) vorgesehene 
DachOffnung (4)mittels eines Deckels (3) wahl- 
weise schlieBt oder zumindestens teilweise offnet, 
mit wenigstens einer sich langs der Dachoffnung 
(4) erstreckenden Fuhrungsschiene (5), in der in 
Fuhrungsnuten (7) Gleitelemente (6) verschiebbar 
gefuhrt sind, wobei die Gleitelemente (6) zur 
Abstutzung des Deckels (3) bezuglich der Fuh- 
rungsschienen (5) dienen und in Querrichtung ela- 
stisch an mit dem Deckel (3) verbundenen Haltern 
(8) angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet. daB 
wenigstens eines der Gleitelemente (6) und die 
zugehdrige Fuhrungsnut (7) eine geneigte obere 
und / Oder eine geneigte untere Gleitflache aufwei- 
sen, die sich in Richtung der Tiefe der Fuhrungsnut 
(7) verengt und daB elastische Federteile (9) vorge- 
sehen sind, welche die Gleitelemente (6) in Rich- 
tung auf die Tiefe der Fuhrungsnut (7) federnd 
vorbelasten, so daB gegenuberliegende Gleitfla- 
chen (6a, 6b) an den Gleitelementen (6) und der 
Fuhrungsnut (7) miteinander in Kontakt gehalten 
werden. 



angeordnet ist und daB die Fuhrungsschienen (5) 
jeweils ein paar von rechten und linken Fuhrungs- 
nuten (7) aufweisen, die einander gegenuberlie- 
gen. 

5 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Federteil (9) eine elastische Zunge (11) aufweist, 
die sich vom Gleitelement (6) in Richtung auf den 
10 Halter (8) erstreckt. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Federteil (9) von 
einer elastischen Schicht (Gummiteil 44) gebildet 

15 wird. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2*6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rast element von 
einem im Gleitelement (6) ausgebildeten Langloch 

20 (40) und einem darin eingreifenden Stift (43) am 
Halter (8) gebildet wird. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 

25 in Langsrichtung hintereinander angeordnete Hal- 
ter (8) gemeinsam mit einem Gleitelement (6) ver- 
bunden sind. 



30 



35 



40 



45 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Halter (8) und das Gleitelement 

(6) Rastelemente (10) aufweisen, die eine Relativ- so 
bewegung von Halter (8) und Gleitelement (6) 
zueinander ermoglichen, gleichzeitig aber ein voll- 
standiges Entfernen der Gleitelemente (6) von den 
Haltern (8) verhindern. 

55 

3. Vorrichtung gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB auf der 
rechten und der linken Seite des Deckels (3) jeweils 
ein nach rechts und links vorspringender Halter (8) 
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FIG. 1 
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FIG. 4 
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FIG. 6 





FIG. 7 
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FIG. 8 
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